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es war offenbar nicht nétig. Byzanz war als potentielle Gefahr ausge-
schaltet; und als 1219 die Kreuzfahrer mit zwei zu einer Einheit ver-
bundenen Schiffen erfolgreich gegen die Hafensperre von Damiette
vorgingen>, gab es keine arabische Seemacht, die dies hitte verhindern
kénnen. Eine gewisse Sonderstellung nimmt der Kreuzzug Friedrichs II.
ein. Zunichst war Agypten als Ziel geplant gewesen und wihrend
dieser Phase war von einer Begleitung der Kreuzfahrerflotte durch
Galeeren keine Rede. 1225 riickte durch die Heirat mit Isabella von
Brienne Jerusalem selbst in unmittelbaren Blickpunkt. Im Verlaufe
dieses Jahres dnderte sich auch die Zusammensetzung der geplanten
Flotte, neben den Transportschiffen sollten jetzt 50 Galeeren ausgerii-
stet werden. John H. Pryor, der der Seefahrtsgeschichte des 13. Jahr-
hunderts eine Reihe von Studien widmete*, begriindet den Wechsel
nicht mit der Notwendigkeit eines Schutzes gegen arabische Angriffe
auf See, sondern mit einem besonderen, von Friedrich II. beniitzten
Typ des Pferdetransporters, der aus technischen Griinden bei einer
Landung im Heiligen Land die Unterstiitzung durch Galeeren bendtig-
te’. Beim 6. und 7. Kreuzzug Ludwigs des Heiligen wurden keine
zusitzlichen Galeeren mitgefiihrt®. Den Gedanken, dafl der arabische
Gegner die Flotte bereits zur See angreifen konnte, mufite man offen-
sichtlich in keinem der Fille ins Kalkiil ziehen. Wihrend die Araber zu
Land immer groflere Erfolge erzielten, war das gesamte Mittelmeer ab
Ende des 12.Jahrhunderts von christlichen Michten beherrscht’.
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