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Mit einer klaren Abgrenzung dessen, was dieser Vortrag
bringen soll, und was nicht, lassen Sie mich beginnen. Er
beabsichtigt nicht, eine Darstellung der Stellung Rheinlands
und Westfalens innerhalb des Gesamtverlaufs hansischer Ge-
schichte zu geben, wenn auch gerade die Stellung Kélns inner-
halb der Hanse eine solche Behandlung besonders nahelegen
kénnte. Nur in einer kurzen Schlulbetrachtung werden diese
an sich wichtigen Dinge gestreift. Was ich hier behandeln
mochte, sind in erster Linie Fragen des inneren Werdens:
welchen Anteil hat Rheinland-Westfalen daran, da} es iiber-
haupt zu jenem Bunde kam, der als die ,,dudesche hanse”
Westeuropa und Osteuropa unter iiberlegener deutscher Fiih-
rung verband ? Wieweit haben Menschen rheinischen und west-
falischen Bluts an dem Ausbau der Ostseeposition der Hanse
mitgewirkt? Und endlich: wie gestaltete sich die Stellung
Rheinlands und Westfalens zu den durch die Hanse geschaf-
fenen neuen Wirtschaftsmoglichkeiten?

An den Anfang hansischer Geschichte gehért der zu-
néchst seltsam klingende Satz: Das Ganze war frither da,
als die Teile. Nicht als bereits Gestalt gewordene Wirklich-
keit, sondern als schépferische Idee. Denn wenn es auch zu
den selbstverstindlichen Vorstellungen von hansischer Ge-
schichte gehért, dafl die Hanse ein Bund deutscher Stadte
wirtschaftspolitischer Zielsetzung war, der sich von den Lan-
den um den Niederrhein erstreckte bis hinauf nach Riga,
Reval und Dorpat, so ist doch mit aller Deutlichkeit darauf
hinzuweisen, dafl alle Hansestidte von Liibeck an ostwiirts

1) Der Vortrag wird hier genau so wiedergegeben, wie er in Kéln am
8. Mirz 1933 gehalten wurde. Er wird in erweiterter, mit Anmerkun-
gen versehener Fassung in den Hansischen Geschichtsblittern 1933 er-
scheinen. Dort wird auch die inzwischen erschienene Literatur, nament-
lich der Aufsatz von Heinrich von Loesch im Band 52 der Zeitschrift
der Savignystiftung Germ. Abt. beriicksichtigt werden.
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um die Mitte des 12. Jahrhunderts iiberhaupt noch nicht
vorhanden waren, dafl die gréflere Zahl von ihnen erst dem
13. Jahrhundert ihre Entstehung verdankt. Was dagegen vor-
handen war, das waren die gréfieren Stidte Westdeutsch-
lands, allen voran Kéln, aber auch Soest, Dortmund und
Miinster. Es waren dies Stiddte, die bereits vor 1150 eine
ortsangesessene, Fernhandel treibende biirgerliche Ober-
schicht besaflen, deren Aktionsradius an der Kiiste der da-
mals noch rein skandinavisch-slawischen Ostsee nicht Halt
machte. Schleswig war jener Platz, wo der westdeutsche
Kaufmann ein didnisches oder schwedisches Fahrzeug be-
stieg, um iiber Gotland nach Nowgorod am Ilmensee zu
gelangen, wo der Reichtum des westlichen Rufilands an Pelz-
werk fiir den Bedarf der damaligen Welt aufgestapelt war.
Jene oft zitierten Schleswigfahrer der Stadt Soest und die
dénische Gilde in Kéln mégen als typische, aber durchaus
nicht alleinige, Vertreter des westdeutschen Kaufmanns im
Ostseebecken genannt sein. So beachtlich aber auch der Ver-
trieb von 6stlichen Waren gewesen sein mag, sohandelte es sich
dochbei dem Vordringen des westdeutschen Héndlers in die Ost-
see bis dahin nur um deutsche Pioniere in volksfremdes
Gebiet. Immerhin: in den Képfen dieser Minner mag zuerst
die Erkenntnis aufgetaucht sein, was fiir wirtschaftliche Még-
lichkeiten das Ostseebecken umschlofl, und wie ganz anders
sich die Stellung des deutschen Kaufmanns gestalten wiirde,
wenn er nicht als geduldeter Fremdling, sondern politisch
vollberechtigt und wirtschaftlich fithrend im Ostseeraum er-
scheinen wiirde.

Erwigungen solcher Art lagen also in der Luft, als jenes
gewaltige Erleben deutschen Volkstums einsetzte, das uns
allen als Kolonisation des deutschen Ostens geldufig ist,
das deutsches Volkstum in breiter Front hiniiberfiihrte iiber
die alte Volksgrenze von Elbe und Saale und jenes neue
Deutschland schuf, aus dessen festem Gefiige erst der Ver-
sailler Vertrag lebenswichtige Stiicke herausgerissen hat.
Gewif} ist es richtig, die Grofitat des deutschen Bauern zu
preisen, der mit seinem schweren Pfluggerit erst den besten
Ackerboden in den bis dahin diinn besiedelten slawischen
Landen erschlossen hat. Nimmermehr hitte aber die deutsche
Ostkolonisation fiir die gesammte Stellung des Deutschen in
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ganz Nordeuropa eine so wesentliche Bedeutung gewinnen
konnen, wenn nicht die Unternehmungslust und das iber-
legene wirtschaftliche Koénnen westdeutschen Biirgertums
eine Haupttriebkraft der ganzen Bewegung gewesen wire und
dem Kolonisationswerk durch die Anlage fiihrender stadti-
scher Platze erst eine grofere Planmifigkeit gegeben hitte.
Fir das westdeutsche Biirgertum konnte der grofie Augen-
blick der Ostkolonisation in keinem gliicklicheren Augenblick
kommen, als eben kurz vor der Mitte des 12. Jahrhunderts.
Denn alles, was an Erfahrung und Energie, an Wagemut und
Fahigkeit zu planvollem Handeln, aber auch an Enttiuschun-
gen, an Widerstreben gegen Vorhandenes, an Sichhinaussehnen
in neue Verhiltnisse, endlich an wirtschaftspolitischem In-
stinkt sich in den fithrenden Biirgerschichten westdeutscher
Stidte angesammelt hatte, das fand jetzt eine ganz grole
Aufgabe im Rahmen dieser Volksbewegung. So fand die grofie
Stunde ein ihrer wiirdiges Geschlecht; auch im stidtischen
Biirgertum. Was als die Aufgabe erkannt und im Verlauf
weniger Jahrzehnte geleistet wurde, war dies: dem bisherigen
Beherrscher der Ostsee, und das war in der Hauptsache
der skandinavische Bauernkaufmann, wie er am stolzesten
auf der Insel Gotland saf}, den Rang abzulaufen, sich selbst
zum Beherrscher des Handels mit Ostwaren zu machen. Dem
iiberlegenen deutschen Pflug auf dem Lande entspricht auf
der Ostseee das iiberlegene deutsche Schiff, wie es auf der
Nordseee einst von den Friesen entwickelt sein mag, der
segeltiichtige Kogge, dem skandinavischen Ruderschiff vor
allem an Laderaum bei weitem iiberlegen. Aber weit wich-
tiger fiir die Schaffung einer den bisherigen Ostseeanwoh-
nern unbedingt iiberlegenen Position wurde fiir den deutschen
Hindler biirgerlich-stiadtischer Herkunft ein anderes: die
Griindung wirklicher Stidte ausgereiften Wesens im Ost-
seeraum.

Hier, bei der Frage der Entstehung deutscher Stidte
im Ostseeraum berithren wir vielleicht die wichtigste Frage
des Zusammenhanges zwischen Rheinland und Westfalen und
der deutschen Hanse. Denn jener so oft gepriesene Kranz
deutscher Stidte im Ostseegebiet ist im Grunde genommen
nichts anderes als die Uebertragung eines modernisierten
westdeutschen Stddtetypus in koloniales Land. Jedenfalls:
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will man sich durch den Augenschein iiberzeugen, wohin die
deutsche Stadti 6stlich der Elbe nicht gehort, so vergleiche
man sie mit einer slawischen ,Stadt” um 1100. Ganz neuer-
dings hat ein gliicklicher Zufall es uns ermdoglicht, ein Bild
zu gewinnen, wie etwa eine solche Stadt ausgesehen hat: Das
slawische Oppeln um 1100 ist in seinen sehr gut erhaltenen
Resten bei den Ausschachtungsarbeiten des neuen Regie-
rungsgebiudes zu Tage getreten. Es zeigten sich die Reste
kleiner Holzhiduser in verwirrend ungeordneter Lage, ohne
feste Straflenfiihrung. Nicht viel besser sah es aber auch mit
friihmittelalterlichen nordischen Handelsplitzen von groflem
Namen aus, wie etwa die Feststellung der baulichen Reste von
Haithabu erkennen lafit.

Ginzlich anders dagegen die erste grofle deutsche Stadt-
siedelung im Ostseegebiet, jenes Liibeck, wie es 1158 unter
der politischen Hoheit Heinrichs des Léwen gegriindet
wurde. Nicht nur seine Straflenziige, sogar seine Grund-
stiicksgrenzen sind konstant geblieben von den Anfingen bis
zur Gegenwart. In ihrer urspriinglichen Anlage sind sie be-
stimmt von einem Rationalismus, der zwar nichts von dem
beriichtigten Reisbrettrationalismus des Stiddtebaus aus dem
Ende des 19. Jahrhunderts an sich trégt, aber rational ist im
héheren Sinne: er findet die einfachsten, klarsten Formen in
sinnvoller Anpassung an die Héhenunterschiede und Boden-
verhiiltnisse des vom Wasser umflossenen Stadthiigels. Die
Einfachheit und Klarheit eines solchen Grundrisses ist aber
nicht ein Zeichen des Primitiven, des am Anfang Stehenden,
sondern steht am Ende einer langen Entwicklung; in ihr
setzt sich die gewonnene praktische Erfahrung siegreich in
einer dem bisher Gewohnten iiberlegenen Organisationsform
durch. Unfertig, noch héchst primitiv, war, was sich bis
dahin ,,Stadt” im Ostseebecken nannte; Liibeck aber war
reif und im Prinzip, in der Idee, ,fertig” von der ersten An-
lage an. Es war es deshalb, weil in seinem Stammbaum nicht
Plitze wie Oppeln oder Haithabu standen, sondern die deut-
schen Stiddte jenseits der Elbe. Einer noch nicht veréffent-
lichten architekturgeschichtlichen Dissertation von Lenz sind
Planskizzen der frithesten Entwicklung Liibecks beigefiigt;
auch ist dort der mutmafliche Umfang der Marktgriindung
von 1158 kartographisch hergestellt. Wem die topographischen
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Verhiltnisse Kélns gelaufig sind, wie sie durch Keussens
grundlegendes Werk erschlossen, durch Koebner und andere
weiter ausgedeutet wurden, dem kann eine innere Verwandt-
schaft zwischen Kélner Rheinvorstadt und jenem ersten Kern
der Libecker Anlage von 1158 nicht verborgen bleiben. Ge-
wil: im Liibecker Plan ist alles, namentlich der Markt-
platz selbst mit den eigentiimlichen Marktbaulichkeiten, weit
ordentlicher, einfacher; ganz entsprechend dem durch die
Neugriindung ermdglichten Fortschritt. Aber sonst ist die
Aehnlichkeit tiberraschend. Hier wie dort in der Mitte ein
grof} angelegter Marktplatz, von dem bei der Liibecker Griin-
dung der nérdliche Teil fiir Kirche und Kirchhof von St.
Marien abgegliedert wurden. In beiden Fillen gehen von die-
sem Platze aus die Strafen mit den Hiusern der eigent-
lichen Fernkaufleute hinunter zum Hafen, wihrend sich der
anderen Marktseite die Wohnplitze der auf dem Markt titi-
gen Handwerker anschliefen. Der spitere Ausbau Liibecks
erfolgte nach eigenem Gesetz; die iibrigen Teile Kélns haben
ginzlich andere Entstehungsursachen. Aber in den eben ge-
nannten, fiir beide Stddte so unendlich wichtigen Teilen,
ist eine Verwandtschaft bis in den Plan hinein festzustellen.

Es war aber nicht nur die Stadt als bauliche Gegeben-
heit, die ohne den westdeutschen Stammbaum im kolonialen
Deutschland in der Form jedenfalls undenkbar gewesen wiire;
dasselbe gilt auch von jenen rechtlichen Beziehungen, die
eben zu jener Stadtform gehérten; vor allem von der Rechts-
form des stddtischen Grundbesitzes. Auch hier ist es so, daf}
im Osten nicht einfach das, oder besser: ein westdeutsches
Schema iibernommen wurde, sondern auch hier gestaltete
man schopferisch weiter, unverkennbar aber an das an-
kniipfend, was im Westen sich herausgebildet und bereits
differenziert hatte. Ich denke dabei zunichst an die fiir eine
junge werdende Stadt so unendlich wichtige F rage der Ver-
teilung des stddtischen Grundbesitzes. Kénnte man die Dinge
so einfach sehen, wie es noch 1901 S. Rietschel in seinem
Buche Markt und Stadt tat, so wire der Vorgang der ge-
wesen: der Stadtherr wiirde an die zustromenden Einwohner
die areae der Stadt in der Form der Griinderleihe zu einem
cinheitlichen Zins von den Grundstiicken, dem Wortzins, aus-
geteilt haben. So einfach liegen die Dinge aber nicht. Nicht
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die Spur eines solchen stadtherrlichen Leihezinses aus der
Friihzeit ist in der wichtigsten und #ltesten dieser Ostseegriin-
dungen, némlich Liibecks, festzustellen. Es mag sehr wohl fiir
die fritheste Zeit Liibecks so sein, wie es die iltesten Dort-
munder Statuten als ,freiheit” ihrer Stadt fiir sich in An-
spruch nehmen, dafl ndmlich jeder in der Stadt von Anfang
an seinen stddtischen Grundbesitz und seine Wurt frei von
Zins innehabe; das hindert aber keineswegs, dafl hier wie
dort eben jene friihesten grundbesitzenden Kreise, die sich
der Abgabenfreiheit ihres Grundbesitzes riihmten, selbst
von Anfang an und dann je linger je mehr Teile ihres in
der ganzen Stadt verstreuten Grundbesitzes zunichst in Erb-
leihe austaten, spiter unter Vorbehalt einer Rente ver-
kauften. Die hierbei zugunsten der grundbesitzenden Ge-
schlechter begriindeten Zinse sind die ,,Wortzinse”, die cen-
sus areales, die wir auf westfilischem Boden zum ersten
Mal 1074 fiir Soest belegt haben. Nur beziehen in Liibeck
die Wortzinse aus den genannten Griinden niemals der Stadt-
herr, sondern in weitaus den meisten Féllen angesehene Fami-
lien, welche in den verschiedensten Teilen der Stadt, oft von
einer ganzen Reihe von Grundstiicken nebeneinander, noch
gegen Ende des 18. Jahrhunderts Wortzins empfangen, der
vor 1276 begriindet war.

In nichts spiegelt sich die grofie Bedeutung der Unter-
schiede der sozialen und wirtschaftlichen Schichtung im mit-
telalterlichen Biirgertum so deutlich wieder, wie gerade im
Grundeigentumsrecht. Als Liibeck gegriindet wurde, war es
laingst das Streben der fithrenden Familien altdeutscher
Stadte, selbst moglichst viel Grundbesitz zu erwerben, die
Masse der kleineren Leute aber als Zinsleute oder Mieter
auf dem Grundbesitz der Geschlechter hausen zu lassen.
Hochst anschaulich hat das fiir Straflburg Alois Schulte
festgestellt; dasselbe gilt aber auch vor allem fiir Kéln, dann
fiir Dortmund, Soest und Miinster. Was in den altdeutschen
Stiddten erst geschaffen werden muflte, ndmlich das Ueber-
gewicht der Geschlechter in der Grundbesitzverteilung, mei-
stens dadurch, dafl Grundeigentum ilterer Eigentiimer, des
Stadtherrn oder geistlicher Korporationen in das der Ge-
schlechter iiberging, das konnte bei Neugriindungen von vorne-
herein in Erscheinung treten; auch hier bot sich also die Mdg-
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lichkeit, alles zu vereinfachen. Von dieser Méglichkeit ist nun
zweifellos Gebrauch gemacht worden. Fiir das Griindungs-
jahr Liibecks, 1158, wissen wir bereits von einer Neugriin-
dung auf altdeutschem Boden, der sogenannten Altstadt von
Braunschweig, dafl damals in ihr angesehene Biirger nicht
nur Eigentiimer stidtischer Wohngrundstiicke, von areae,
waren, von denen sie Zins bezogen, sondern daf} sie dariiber
hinaus in der Lage sind, iiber hochwertige Marktbaulichkeiten
als ihr privates Eigentum verfiigen zu kénnen. Im Gegen-
satz zu den altdeutschen Stddten handelt es sich hier um
biirgerliches Eigentum, das bereits bei der Griindung der
Altstadt entstand. Und dasselbe gilt nun auch offenbar von
der bedeutendsten kolonialen Neugriindung, das ist Liibeck. Fiir
das Eigentum angesehener biirgerlicher Familien an den Bau-
lichkeiten des Liibecker Marktplatzes und anderen, durch ihre
wirtschaftliche Funktion hochwertigen Baulichkeiten gibt es
keine andere wirklich durchschlagende Erklirung, als die,
dafl es auf den Griindungsvorgang selbst zuriickgeht. Als
urspriinglicher Eigentiimer des 1158 noch unbebauten, mit
Buchenwald bestandenen Baugrundes hat Herzog Heinrich
der Lowe zu gelten; von ihm erhielten in einem nicht niher
nachweisbarem Rechtsgeschidft eine Gruppe von fiihrenden
Persénlichkeiten den Baugrund, zugleich auch von Anfang
an behordliche Funktionen nicht niher zu bestimmenden Um-
fangs. So konnten sie ungehemmt die Grundstiicksverteilung
nach ihren Interessen vornehmen und in dieser Grundstiick-
verteilung zugleich recht deutlich zum Ausdruck bringen, daf}
zur Zeit der Entstehung Liibecks in den westdeutschen Stdd-
ten bereits jener starke wirtschaftliche und soziale Unter-
schied bestand zwischen der fernhiéndlerischen Oberschicht
und den, gerade im Recht des Grundstiicksbesitzes, von die-
ser abhiingigen Handwerkern.

Noch in einem anderen Punkte haben die inneren Verhilt-
nisse der westdeutschen Stadt um 1150 offenbar entscheidend auf
das Werden Liibecks eingewirkt: in der Art des rechtlichen
Zusammenschlusses jenes Personenkreises, dem die Stadt
in der Hauptsache ihre Entstehung verdankt: ich meine die
Rechtsform der Fernhindlergilde. Man kénnte an eine gilde-
miflige Organisation eines Unternehmerkonsortiums denken;
weiter fithren wird aber auch hier jener bei der baulichen An-
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lage der Stadt bereits beriihrie Zusammenhang mit der Ksl-
ner Rheinvorstadt. Hier hat um 1150 ecine Gilde der Fern-
héndler bestanden, deren Vorstand um 1150 jedenfalls zu-
gleich auch Vorstand der St.Martin-, also der Rheinvorstadt-
gemeinde gewesen ist. Wie sich in der Rheinvorstadt das
Verhiltnis von Gilde und Gemeinde urspriinglich gestaltet
hat, ist kontrovers, fiir unser Problem aber gleichgiltig. Um
so wichtiger ist das, was um 1150 in Kéln wirklich war; und
das war die Fernhéndlergilde, deren Vorstand zugleich Ge-
meindevorstand war. Der Vorstand einer Fernhindlergilde,
der zugleich als Griindungsunternehmerkonsortium wirkt, das,
so mochte ich es heute mit aller Vorsicht formulieren, war
jenes Organ, auf den die eigentliche Griindung Liibecks und
das spiitere fiihrende Organ seiner Autonomie, der Rat,
heute der Senat, letzten Endes zuriickgeht.

Die spiter fithrende Hansestadt Liibeck erwichst also
heraus aus ihrer innigsten Verbindung mit den kulturellen
Voraussetzungen der bedeutenderen westdeutschen Stidte
ihrer Entstehungszeit. All das, was den biirgerlichen Ober-
schichten jener Stidte am Herzen lag, auf dem Gebiet der
Wirtschaft, des sozialen Ansehens, aber auch der Verfas-
sung: hier im kolonialen Neuland haben sie es schneller, ein-
facher, weniger gehemmt entwickeln konnen als auf demn
Boden der Heimat, wo eine frithere, rein herrschaftlich be-
stimmte Zeit iiberall noch nicht ganz iiberwundene Organisa-
tionen und Machtpositionen zuriickgelassen hatte. Weil dem
aber so ist, ist es ginzlich ausgeschlossen, das Werden einer
Stadt wie Liibeck und ihrer jiingeren Schwesterstiidte an der
Ostsee einfach aus dem Griindungswillen ortlicher Macht-
haber, und seien sie selbst Persénlichkeiten vom Range Hein-
richs des L&wen, ableiten zu wollen. Denn was sich in
Libeck durchsetzte, war das Programm des westdeutschen
Biirgertums, nicht einer herrschaftlichen Tradition. Ein Pro-
gramm, das sich dem politischen Machthaber, dem Herzog
gegeniiber, verhiltnismiflig reibungslos durchsetzen konnte,
weil dieser von vorneherein sich auf die Ausiibung der staat-
lichen Hoheitsrechte beschrinkte, alles iibrige aber der Biir-
gerschaft und ihrer Initiative iiberlief}.

Und weiter: wenn 1158 so siarke biirgerliche Krifte zur
Griindung Liibecks zur Verfiigung standen, so doch nur des-
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halb, weil es sich bei der Griindung Liibecks um mehr han-
delte, als eine Stadigriindung zufilligen oder nur lokalen
Charakters, sondern um die erste sichtbare Ausfiihrung jenes
bereits angedcuteten wirtschaftlichen Planens ganz grofien
Stiles: die Eroberung der Ostsee durch den deutschen Kauf-
mann.

Seit wir wissen, dafl die erste Griindung Liibecks unter
dem Schaumburger Adolf von 1143 noch recht bescheidener
Art war, dal erst 1158 das heutige Liibeck, dann aber von
vorneherein als groflangelegte Planung entstand, ist es mog-
lich geworden, sich mehr von den im einzelnen doch irrefith-
renden Berichten Helmholt’s zu 16sen und den konkreten An-
lafy zur Griindung Liibecks besser zu erfassen. Er liegt offen-
bar in der schweren Schidigung, die Schleswig durch Kénig
Sven dadurch zugefiigt wurde, dafl er 1156 Schiffe mit russi-
schen Waren im Schleswiger Hafen pliindern lieff, um die
za seiner Hilfe von Heinrich dem Loéwen herbeigefiihrten
Truppen zu entlohnen. Jedenfalls erschien damals Heinrich
der Lowe vor Schleswig; er wird die Schiiden gesehen haben,
die Schleswig zugefiigt wurden, und die so schlimm waren,
dafl Saxo-Grammaticus, wenn auch iibertreibend, behaup-
tel, seit jenen Tagen sei aus dem beriihmten Handelsplatz
ein armseliges Dorf geworden. Er wird aber auch gerade in
Schleswig selbst westdeutsche Kaufleute angetroffen haben,
sicher aus Soest, aber auch aus Kéln und Dortmund, und
in ihnen die Anreger zu neuem Planen. So wurde héchstwahr-
scheinlich in Schleswig der Bund geschlossen zwischen poli-
tischer Macht und kaufminnischer Initiative, und ihm ver-
dankt das heutige Liibeck 1158 scine Entstehung.

Aber nicht nur Liibeck selbst. Bedeutete seine Nau-
anlage cine bewufite und aufs beste gegliickte Umlegung der
allen West-Oststrafilen von Schleswig auf Liibeck, so war
das nichste Ziel fiir den Ausbau der deutschen Position doch
der bisherige Mittelpunkt des Ostseeverkehrs, und das war
Gotland. Auch hier gab der weit gefiirchtete Sachsenherzog
zunéchst den politischen Riickhalt fiir die Stellung der Deut-
schen auf diesem Zentrum der alten Nutzer der Ostsee, des
skandinavischen Bauernkaufmanns. Womit die Deutschen
aber auch auf Gotland ihre Ueberlegenheit begriindeten und
sicherten, war auch hier wieder die Anlage einer deutschen
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Stadt, Wisbys. Und von dort aus sprang die Linie der Stadt-
griindungen weit hiniiber zum baltischen Ufer: Riga wurde
als deutsche Stadt gegriindet. Erst spiter erfolgte die Griin-
dung jener zahlreichen deutschen Ostseestidte von Wismar
bis Kénigsberg, von Dorpat und Reval. Das wesentliche
fir die Wiirdigung des Vorganges als Ganzem ist aber die
Linie: Liibeck-Wisby-Riga. Hier wird es deutlich, was man
eigentlich mit dem Stédtegriinden im Auge hatte: den nach-
sten gesicherten Weg zu schaffen hiniiber bis in die grofite
fiir eine deutsche Siedelung erreichbare Nihe des russischen
Nowgorods; der Wunsch, einzuriicken an die Stelle der Skan-
dinavier und Russen.

Das ist sehr bald in so erstaunlichem Mafle gelungen, daf}
schon im 18. Jahrhundert die Ostsee ein ganz anderes Ge-
sicht zeigte. Anders, wegen der deutschen Stidte an ihren
Ufern, in denen eben damals sich eine ganz groflartige Bau-
titigkeit regte, die in Liibeck einen geradezu fieberhaften
Charakter annahm, anders wegen der Koggen des deutschen
Kaufmanns, die nun das Meer beherrschten, anders vor allem
nach der wirtschaftspolitischen Seite: der deutsche Hindler
hat bereits den Handel mit den russischen Ostwaren nach
dem Westen so gut wie monopolisiert. Jetzt, nachdem dies
erreicht ist, gewann derselbe deutsche Kaufmann eine ganz
andere Stellung im Westen Europas, in Briigge, dem werden-
den Welthandelsplatz und dem wichtigsten Ausfuhrhafen
fiir das flandrische Tuch. Denn dieser Westen war ange-
wiesen auf die Ostwaren, die er, wie gewisse Rohstoffe,
nicht entbehren konnte zu seiner Tuchfabrikation, oder die
er nicht entbehren mochte wegen seines Hungers nach Luxus-
waren, z.B. nach hochwertigem Pelzwerk. Obendrein traten
immer wieder Zeiten ein, wo das relativ iibervélkerte Flan-
derr Getreide aus der Ostsee brauchte, nur um leben zu
kénnen. Man kann sagen: auf dem Umweg iiber Nowgorod
hat sich der deutsche Kaufmann, gerade auch der west-
deutsche, seine bevorzugte Stellung in Flandern erst geschaf-
fen; von ihm hing es jetzt auch ab, ob Flanderns wichtigstes
Ausfuhrgut, das Tuch, in groflen Mengen ins Ostseegebiet
kam oder nicht.

War das alles nur ein Spiel des Zufalls? Ich greife da-
mit auf den Ausgangspunkt zuriick: das grofie Werk der
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Stiddtegriindung im Ostseegebiet gewinnt erst seinen Sinn im
Dienste dieses Planens: dem deutschen Kaufmann das Mono-
pol im Handel zwischen den &stlichen Rohstofflindern und
dem wichtigsten Erzeugungsgebiet hochwertiger Fertigwaren
zu verschaffen. Aus dem Westen nimmt dies Werk in Idee
und Ausfithrung seinen Anfang. Deutlich zeigen das noch die
Persénlichkeiten, die um 1200 an ihm wirken.

Fiir den modernen Menschen ist wohl das Unverstind-
lichste in der Geschichte der deutschen Hanse die Tatsache,
daf} erst gegen Ende des 13. Jahrhunderts stddtische Fiihrer-
schaft sich durchsetzt, und daf} erst gegen Mitte des 14.Jahr-
hunderts der Bund der Stiddte von der deutschen Hanse als
solcher fertig ist. Was ihm vorausgeht, ist die Genossenschaft
deutscher Kaufleute, die das gotlindische Ufer besuchen,
also die Insel Gotland. Sie ist die gegebene Organisations-
form fiir eine Zeit, in der der Kaufmann noch als Wander-
kaufmann immer wieder auf der Handelsreise ist, immer wie-
der sich mit angesehenen Genossen im Brennpunkt des da-
maligen Ostseeverkehrs trifft. Von dieser siegelfithrenden
Genossenschaft aus wurde die Politik des deutschen Kauf-
manns in Ost- und Nordsee um die Wende vom 12. zum 13.
Jahrhundert noch allein bestimmt. Gewill haben auch da-
mals schon Biirger der Stiddte Wisby und Liibeck in dieser
Genossenschaft eine bedeutsame Rolle gespielt; aber noch
wird deutlich, wie stark auch der unmittelbare Einflufl west-
deutscher Kaufleute innerhalb der Gotlinder Genossen-
schaft war.

Das bezeugen allein schon die Namen der von Seiten
des deutschen Kaufmanns in den grundlegenden Vertrigen
zwischen ihm und den Machthabern von Nowgorod und Smo-
lensk auftretenden Bevollmiichtigten der Gotlinder Genossen-
schaft. Neben Biirgern von Wisby und Liibeck begegnen hier
als weitere Verhandlungsfiihrer Biirger aus Soest und Miin-
ster, Groningen und Dortmund. Biirger von Soest, Dort-
mund und Miinster begegnen im &stlichen Hansegebiet im
13. Jahrhundert immer wieder an verantwortlicher Stelle, bis
gegen Ende des 13. Jahrhunderts die Gotlindische Genos-
senschaft zuriickgedringt ist und Liibeck als gemeinsames
Haupt aller am Ostseehandel beteiligten Stidte hervortritt;
als Fiihrer eines Bundes von Stddten, in dem die Bevoll-
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miéchtigien aller zum Bunde gehérenden Stidte unter seinem
Vorsitz beraten.

Es war fir den westdeutschen Kaufmann ein Ereignis
von wesentlicher Bedeutung, dafl an Stelle einer genossen-
schaftlichen Organisation auf Gotland, in der er selbst stark be-
teiligt war, nun ein Stidiebund unter Liibecks Fiihrung entstand;
wir werden sehen, dafl namentlich Kéln in der von ihm er-
rungenen wirtschaftlichen Vorzugsstellung in England davon
betroffen wurde. War einst das ganze stolze Gebidude der
deutschen Ostseestidte aus westdeutschem Geist und west-
deutscher Initiative heraus erwachsen, so erlebte dieser selbe
Westen im ausgehenden dreizehnten Jahrhundert die end-
giltige Emanzipation dieses stiddtischen Neudeutschlands unter
Liibecks Fiihrung, wie Liibeck wiederum in den spiteren
Jahrhunderten hansischer Geschichte schmerzlich die Eman-
zipation der ostlichsten Hansestiddte, der livlindischen, von
seiner obersten IMiihrung in Sachen des Nowgoroder Kontors
und des Diinahandels empfand.

Aber es war nicht nur das glinzende diplomatische Ge-
schick, das den Liibecker Rat auszeichnete, und das feste
Fibhrung mit verbindlichem Verhalten den Gefiihrten gegen-
iiber zu, vereinen wuflte, was dieser ersten Schwerpunktver-
lagerung der Fiithrung vom Mutterland in das koloniale
Deutschland seine Schirfe nahm; es war vor allem jene
engste Verbundenheit der Bevélkerung all dieser Stidte vom
Niederrhein bis hiniiber nach Dorpat, es war die Tatsache,
dafl es sich um eine Wirtschaftsgemeinschaft handelte, be-
griindet auf das gemeinsame Blut und die gemeinsame
Sprache. Denn nicht nur die Stidte und ihre Einrichtungen
waren deutsch, sondern vor allem ihre Menschen. Das aber
war wiederum nur méglich, weil seit den ersten Anfingen
dieser Stidte deutsches Biirgertum fithrend am Werke war,
und weil den ersten Fithrern immer wieder vertrauensvoll
weitere Bewohner westdeutscher und niedersichsischer Stidte
folgten.

Fir die Friihzeit des Vorgangs, die Zeit von 1150—1250,
ist immerhin soviel zu erkennen, dafl zunichst einmal in
jener Schicht filhrender Minner, denen Liibeck seinen Ur-
sprung verdankt, das westdeutsche Element stark vertreten
war. Den Namen ,,von Soest” miissen mehrere Familien ge-
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fihrt haben; Kéln wird vielleicht auch durch Glicder
alter Kélner Familien, wie von Soest, von Medebach, von
Attendorn, von Warendorp, von Wipperforde bereits ganz
frith vertreten gewesen sein, wenn nicht daneben doch auch
mit unmittelbarer Herkunft der Triger dieser Namen aus den
namengebenden Orten zu rechnen ist., Aehnliches gilt fir die
grofleren westfilischen Stadte Dortmund, Soest und Miinster,
deren Biirgerschaft sich auch zum Teil aus den kleineren
Orten der Nachbarschaft ergénzte, so daf auch hier manches-
mal mit der Herkunft aus einer der grofleren Stddte zu
rechnen ist, wenn Ortsnamen in Liibeck auftreten, die auf
kleine Orte Westfalens weisen. Ein so klangvoller Liibecker
Name wie der de Warendorp wird von mehreren angesehenen
aber auch bescheidenen, untereinander nicht blutsverwandten
Familien in Liibeck gefiihrt; die eine dieser Familien stammt
aus Miinster, eineandere aus Warendorp, wieder eine andere viel-
leicht aus Kéln. Aber in Liibeck hat der Wandertrieb dieser
rheinisch-westfilischen Familien nicht sein Fnde. Gerade die
fithrenden Liibecker Familien geben jiingere Glieder fiir die
Durchfithrung des weiteren stidtischen Kolonisationswerkes
im Ostseegebiet ab. So begegnen die Coesfeld und Warendorp
aufler in Liibeck in nicht weniger als mindestens je 9 Ost-
seestddten; in der Mehrzahl der Fille in sicherem genealogi-
schen Zusammenhang mit den Liibecker Familien gleichen
Namens und wiederum an fithrender Stelle beim Kolonisa-
tionsvorgang der Stddtegriindung selbst, wie etwa in Wis-
mar oder in Rostock. Aehnliches gilt von einer der angesehen-
sten und #ltesten Liibecker Familien, den Bochholis. Einen
sehr grofien Aktionsradius weisen die von Essen auf; aufler
in den livldndischen Stidten spielen sie namentlich in Wisby
und in andern schwedischen Stidten eine filhrende Rolle. Es
sind das nur ganz wenige Beispiele; sie geniigen aber, um
gerade jene wunderbare Einheitlichkeit des Vorgangs der
Stédtegriindungen im Zusammenhang mit der Durchfithrung
eines groflen Wirtschaftsprogramms verstindlich zu machen
und die blutm#flige Einheitlichkeit dieses weiten Netzes von
Stddten in den verschiedensten Gebieten vom Niederrhein bis
zum Peipussee zu verstehen, die sich durch stdndigen Men-
schenaustausch, durch stindige Heiraten im Raume von
Briigge bis Reval immer wieder bewuf}t und lebendig erhielt.
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Wenn Reval 1274 an Liibeck schrieb, die beiden Stddte ge-
hérten zusammen wie die Arme des Gekreuzigten, so be-
deutet das in der Sprache des Mittelalters das nicht mehr zu
iiberbietende Bekenntnis zu innerster Gemeinschaft, und hin-
ter den Worten Dorpats, das Bollwerk gegen Osten zu sein
fiir die westwiérts wohnenden Briider, steht gleichfalls der
Gedanke der vollen vélkischen Gemeinsamkeit. Eine Ge-
meinsamkeit namentlich auch in den Schichten des Fihrer-
tums. Um 1800 kann man sagen, dafl es Glieder derselben
Familien sind, die in Dortmund oder K¢ln im Westen, in
Liibeck oder Wismar in der Siidwestecke der Ostsee, end-
lich in Riga oder Reval am baltischen Ufer der Ostsee die
Maschen des politischen Netzes kniipfen. Da aber gerade
Liibeck der Platz war, wohin die meisten dieser Ostlichen
Verwandtschaftsbeziehungen zielten, gewann es eine unge-
meine Bedeutung fiir die Bevélkerungsverteilung im Ost-
seegebiet.

Sie beschrinkte sich nicht nur auf die oberen Schichten
der Bevélkerung. Zudem gab es noch keine kastenmiflige
Abschliefung, etwa in Patriziatsgesellschaften. Noch winkte
jedem Tiichtigen die Méglichkeit ungehinderten wirtschaft-
lichen Aufstiegs. Es verdient zum Lobe der in der Friih-
zeit fithrenden Schichten hervorgehoben zu werden, daff sie
dem Tiichtigen die Wege zum Aufstieg nicht verschlossen,
sondern 6ffneten, ihm gerade im Rahmen ihres eigenen ge-
schiiftlichen Betriebes die Maglichkeit zum Aufsteigen in die
wirtschaftlich und damit damals auch immer sozial und poli-
tisch fiihrenden Kreise gaben. An einer Fiille von Beispielen
lieBe sich das gerade wieder fiir Liibeck erweisen. Nur zwei
Beispiele seien hervorgehoben.

Sehr eingehend sind wir iiber die kaufminnische Person-
lichkeit des Liibecker Grof3- und Fernhéndlers Hermann
Warendorp unterrichtet, von dem wir sogar das ilteste er-
haltene Kaufmannsbiichlein eines hansischen Kaufmanns be-
sitzen. Es stammt aus dem Jahre 1330. Er war ein angesehe-
ner Kaufmann, erreichte aber durchaus nicht die Bedeutung
anderer kaufminnischer Glieder der Warendorpfamilien. Sein
Handelsgebiet erstreckte sich von Flandern und England im
Westen, nach Schonen im Norden und Thorn, Dorpat und
Riga im Osten. Selbstverstindlich bedurfte er zu einem sol-
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chen Geschiéftsbetrieb Hilfe mancherlei Art, die ihm Kom-
missionsgeschiift, Vertretung im Handel durch einen Ver-
wandten und einen Dorpater Kaufmann, vor allem aber An-
gestellle in seinem eigenen Betrieb verschafften. Dies An-
gestelllenverhiltnis gab jungen Kriften Raum. Unter den
Jungen Leuten, die unser Hermann Warendorp beschiiftigt,
befinden sich allein drei junge Leute aus Warendorf: der eine
von ihnen wird von dem Kaufmann als Schiffer auf einem
seiner Schiffe verwendet, der zweite fiihrt fiir seinen Chef einen
Transport von Kaufmannsgut und barem Gelde aus, der
dritte endlich, auch vermutlich ein Angestellter, wird zur An-
erkennung seiner Titigkeit von seinem Chef durch die
Nebenverabredung eines Gesellschaftsverhiltnisses, offenbar
fiir ein bestimmtes Geschiaft, ausgezeichnet. Eine #hnliche
Auszeichnung wurde aber noch 5 andern jungen Minnern sei-
nes Betriebes zuteil; bei zwei von ihnen weisen die Namen
— Rincrode und Steinfurt — wiederum nach Westfalen.
Am anschaulichsten wird es innerhalb des kaufminnischen
Betriebes des angesehenen Liibecker Ratsherrn und Grofi-
hiéndlers Conrad von Attendorn, wie ein junger Mann aus
Westfalen hier buchstiblich in die fiithrenden Schichten hin-
einwachsen konnte. Seit 1329 begegnet in seinem Geschifts-
betrieb als sein socius Vrowin von Liidenscheid, schon damals in
einer gehobenen Vertrauensstellung. Spiterhin aber, endgiltig
seit 1334, begegnet derselbe Vrowin nur noch unter dem
Familiennamen seines Prinzipals und Gesellschafters: er heifit
jetzt nur noch Vrowin de Attendorn; er ist also selbst ein von
Attendorn geworden!

Die Bedeutung Liibecks als Regulator der biirgerlich
stddtischen Ostwanderung im 18. und 14. Jahrhundert kann
kaum iiberschitzt werden: Der gréfite Teil von Familien west-
deutscher Herkunft blieb, zum mindesten mit einem Familien-
mitglied oder fiir eine Generation, zunichst einmal in diesem
Zentrum. Wer aber nach Liibeck kam und dort nicht gleich
sein Glick fand, oder wer bereits irgendwelche verwandt-
schaftliche Beziehungen zu den ostlicheren Stidten, nament-
lich den livlandischen, aber auch etwa nach Danzig oder
Stettin, Rostock oder Stralsund hatte, der bestieg in Liibeck
das Schiff, um dort sein Gliick zu suchen. Die weiterziehenden
Glieder dieser Familien hatten in dem Liibecker Zweig einen
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Riickhalt und eine Verbindung nach der alten Heimat. TFiir
alle aber, die weiter 6stlich zogen, war Liibeck zum mindesten
der Auswandererhafen, von einer Bedeutung fiir die damalige
Zeit, wie Bremen oder Hamburg fiir das 19. Jahrhundert; nur
dafl Liibeck seinen Auswanderern einen ganz andern Riick-
halt fiir die Behauptung deutscher Art mit auf den Weg
geben konnte. Wie sehr der ganze weitere Osten von der
Verbindung mit Liibeck abhiingig war, wurde schon um 1220
klar, als der D#nenkénig Waldemar Livland beinahe da-
durch zur Unterwerfung gezwungen hitte, daf} er den Liibek-
ker Hafen blockierte. Ein Hermann von Salza, der Begriin-
der des deutschen Ordens, konnte seine Pline der Christiani-
sierung Preufiens nur im Einvernehmen mit Liibeck aufgreifen.

Die starke Einwanderung der Westdeutschen, nament-
lich der Westfalen, ins Ostseegebiet, vor allem nach Liv-
land, ist seit langer Zeit beobachtet worden; sie ist kiirzlich
durch eine Kieler Dissertation von Ernst Giinther Kriiger
unter Verarbeitung des in Liibeck ruhenden unversffentlich-
ten Materials und unter Beachtung der von mir hervorgehobe-
nen zentralen Stellung Liibecks im Zusammenhang dargestellt
worden. So sehr auch im Westen die Erinnerung an die
alten Beziehungen zu Livland im Bewufltsein geblicben ist, so
wird es doch einigermaflen iiberraschen, wenn sich herausstelit,
dafl im 14. Jahrhundert Schweden eine bemerkenswerte An-
ziehungskraft auf biirgerliche Auswanderung aus rheinischen
und westfilischen Orten ausgeiibt hat. Denn man hat ver-
gessen, dafl im 13. und 14. Jahrhundert auch Schweden zum
deutschen Auswanderungsgebiet gehérte, dafl Stidte wie
Stockholm und Kalmar, aber auch innerschwedische Stidte,
deutsche Griindungen sind. Es ist eine Folge der ge-
schickten Politik der schwedischen Kénige des 13. Jahrhun-
derts, die Deutschen willkommen zu heiflen, aber von ihnen
Aufgehen im schwedischen Staatsverband zu verlangen, daf3
die Erinnerung an die auflerordentlich starke deutsche Ein-
wanderung jener Zeit so sehr im Herkunftslande der Aus-
wanderer, und das ist wiederum Rheinland und Westfalen,
vergessen ist. Die héchst eindringlichen Untersuchungen mei-
nes Schiilers Wilhelm Koppe iiber den Liibeck-Stockholmer
Handel im 14. Jahrhundert haben diese Zusammenhinge erst
gonz klar gestellt, nachdem bereits der Schwede A. Schiick
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der deutschen Einwanderungsfrage fiir das 18. Jahrhundert
im Zusammenhang mit der Entstehung des schwedischen
Stadtewesens gerecht geworden war. In Schweden wie auch
im ganzen iibrigen Einwanderungsgebiet der Ostsee waren
es die wirtschaftlichen Méglichkeiten des aufgesuchten Lan-
des, welche die Einwanderer anzogen; in Schweden eininal
der Bergbau, dann aber, und das gilt vor allem fiir die west-
deutsche Einwanderung, der Handel von und nach Schweden.
Die Metalle Schwedens, Kupfer und Eisen, stehen im Vorder-
grund; daneben spielen aber landwirtschaftliche Erzeugnisse,
in iiberraschend groflen Mengen namentlich Butter, dann
tierische Haute und edleres Pelzwerk in der schwedischen
Ausfuhr eine Rolle. Das Hauptziel dieser Ausfuhr ist aber
Briigge; dieser Welthandelsplatz nimmt im 14. Jahrhundert
den weitaus grofiten Teil dieser Waren auf; von ihm gehen
auch die wichtigsten Retouren zuriick, namentlich das flan-
drische Tuch, zu dem sich aber in Kéln der Rheinwein, in
Liibeck das Liineburger Salz gesellt.

Die Hauptrichtung des schwedischen Handels iiber
Libeck nach Briigge erklirt am ungezwungensten die Tat-
sache, daB noch im 14. Jahrhundert eine kriftige Einwande-
rung gerade auch wirtschaftlich bedeutender Personlichkeiten
aus Westdeutschland nach Schweden stattfindet. Weil aber
auch hier wieder Liibeck der unbedingt fiihrende Mittelpunkt
war, so erklirt sich weiter, dafl auch fiir die Einwanderungs-
bewegung von Westdeutschland nach Schweden Liibeck nicht
nur Durchgangspunkt wurde, sondern den weitaus grofieren
Teil der am Stockholmhandel interessierten westdeutschen
Einwanderer in seinen Mauern zuriickhielt.

Das zeigt deutlich eine nihere Uebersicht iiber die im
Zusammenhang mit dem Stockholm-Liibeck-Flandernhandel
erfolgte Uebersiedelung aus Westdeutschland. Drei Hauptge-
biete westdeutscher Einwanderung lassen sich fiir das spa-
lerc 14, Jahrhundert feststellen; sie gruppieren sich um die
Namen Osnabriick, Dortmund und Koln.

Aus Osnabriick selbst stammen Liibecker Stockholm-
hindler wie Johann de Ankem, Godeke Gamme, Gobel van
dem Sterne, Johann und Hermann Hilger, die in Anlehnung
an die Handelstitigkeit des Liibecker Grofilkaufmanns Wessel
de Osenbriigge hochkamen und einen unbedingt fiithrenden
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EinfluB gewannen. Sie bildeten eine sozial und wirtschaft-
lich eng zusammenhingende Gruppe, in welcher der #ltere
den jiingeren erst forderte und dieser dann dessen kaufménni-
sches Erbe iibernahm. Zu ihr gehérte eine Reihe anderer aus
Osnabriick nachgezogener Personen, von denen mehrere, wie
ein de Liine, Gamme, Hilger und Sorbecke, in Stockholm
Biirger wurden.

Noch grofiere Bedeutung, namentlich auch fiir die Ein-
wanderung nach Stockholm, gewann der Dortmunder Kreis.
Gebiirtige Kamener waren die Liibecker Stockholmgroffhdnd-
ler Klaus de Kamen und sein jingerer Verwandter Arnold
Sparenberg, der spiter das Biirgermeisteramt in Liibeck be-
kleidete. Sparenbergs Bruder war Biirger in Stockholm, die
Kamen’s hatten Verwandte daselbst, einer von ihnen wurde
sogar Meister am Kupferbergwerk in Falun. Dortmund selbst
nahm einen ganz hervorragenden Anteil an der Zusammen-
setzung der biirgerlichen Oberschicht Stockholms. Die Stock-
holmer Biirgermeister Berkhof, Nagel, Brakele und Kansten
sind Abkémmlinge Dortmunder Geschlechter. Die Kansten
waren wiederum versippt mit dem aus Velbert nach Liibeck
eingewanderten Stockholmgrofihindler Johann de Brinke;
auch diese Familie hat dann einzelne Glieder nach Stock-
holm abgegeben. Der aus Unna gebiirtige Albert de Unna
wurde erst Liibecker Biirger, siedelte dann aber mit seinem
Bruder nach Stockholm iiber, um sich von dort aus am
Stockholm-Flandernhandel zu beteiligen. Auf weitere Namen
einzugehen muf} ich mir hier versagen.

Endlich noch einiges tiber die Zuwanderung aus dem
Kélner Gebiet. Aus Koln selbst stammte die Stockholmer
Ratsfamilie Wulfart, auch Frauenlob genannt. Stockholmer
Grofthindler wie: Kolner, Attendorn, Greverode, Wermels-
kerken, Wippervorde und de Rode weisen durch ihre Namen
auf das Koélner Heimatgebiet. Ein typisches Beispiel, wie sich
die Einwanderung vollzog, liefert die aus Lennep selbst
stammende Familie de Lennepe. IThr bedeutendstes Glied war
der in Liibeck sich niederlassende Stockholmgroflhéndler
Arnold de Lennepe. Ein Bruder von ihm wird Stockholmer
Biirger; zwei weitere Briider lassen sich in Finnland nieder
und erwerben in Abo die Ratsherrnwiirde. Nur eine Schwe-
ster blieb in Lennep zuriick.
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So bedeutsam und aufschlufireich diese Nachweise der
deutschen Einwanderung nach Schweden an sich sind, so
haben sie dariiber hinaus noch eine grundsitzliche Bedeutung
fir das Verstehen der deutschen biirgerlichen Einwanderung
im Ostseebecken iiberhaupt. Denn die Einwanderung nach
Schweden, die volle 100 Jahre spiter einsetzt als der grofle
Zustrom deutscher Kolonisten in das &stliche Ostseebecken,
vollzieht sich in einer Zeit, in der die vorhandenen schrift-
lichen Zeugnisse es weit besser zulassen, die Bevélkerungsbe-
wegung im einzelnen auch wirklich zu erfassen. In unwider-
leglicher Klarheit tritt auch hier die ausschlaggebende Be-
deutung Liibecks fiir den Zug der Westdeutschen im Zusam-
menhang mit dem Stockholmhandel hervor: Immer wieder ist
Liibeck der erste Stiitzpunkt; die bedeutendsten Erwerbs-
moglichkeiten in dem neuen Handelszweige findet der Zu-
wanderer hier, nicht etwa in Stockholm. Stockholm selbst
wird das Ziel fiir jiingere Briider, Verwandte und andern
Zuzug aus der Heimat. Genau dasselbe gilt auch fiir die
ibrigen Handelsplitze Schwedens, vor allem Kalmar, Séder-
képing und Lédése, dem heutigen Gotenburg. Die Liibeck-
Lodéser Kaufmannschaft ergénzte sich im 14. Jahrhundert
fortgesetzt durch Nachzug aus Recklinghausen und Dort-
mund; nach dem vorher festgestellten typischen Verhiilt-
nis ist es geradezu selbstverstindlich, daff auch die Lédéser
Einwohnerschaft einen so ausgeprigten Einschlag aus Reck-
linghausen und Dortmund aufweist. Ganz dasselbe gilt aber
nicht nur fiir Schweden, dessen Verhiltnisse allein mit die-
ser letzten und erschépfenden Griindlichkeit untersucht sind,
es gilt ebenso fiir alle Stidte 6stlich Liibecks, gerade auch
dic entferntesten. Wenn man sich spiter in Zeiten hansischen
Niedergangs mit Wehmut daran erinnert, was einst Nowgorod
fir den hansischen Handel bedeutete, wenn man diese Erinne-
rung in die Worte kleidete: , dort konnten junge Leute zu
Minner werden”, so ist eben der weitaus grofite Teil dieser
jungen Leute im Dienste eines Liibecker Hauses, zum min-
desten in geschiftlicher Anlehnung daran, hochgekommen.
Litbeck hat nur deshalb Jahrhunderte die unbestriitene Fiih-
rerin sein konnen, weil die politische Fiihrerschaft dieser
Stadl in so einzigartiger Weise unterbaut war durch ihre
wirtschaftliche Ueberlegenheit bis hinunter zu den einzelnen
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Zellen des hansischen Wirtschaftsgetriebes, in denen immer
wieder der entscheidende Impuls aus dem Zentrum, aus
Liibeck, kam.

Ebendeshalb war aber das den Ostheehandel so voll-
kommen beherrschende Liibeck gerade fiir den westdeul-
schen Hindler der denkbar giinstigste Platz, um seine West-
waren in die Ostsee zu verteilen und sich mit den fiir seinen
Geschiftsbetrieb notwendigen Ostwaren zu versehen. Ge-
wif}: nichts hatte ihn daran gehindert, unmittelbar mit den
verschiedenen grofleren Ostseeplidtzen zu verkehren, wie es
ja auch immer wieder geschehen ist, in Stockholm wund
Schonen, Danzig und in den livldndischen Stadten. Viel ein-
facher war es aber fiir ihn, sich auf den Platz Liibeck mit
allen seinen Vorziigen zu beschrinken. Hatte er, wie es die
selbstverstindliche Regel war, mit einem fiihrenden Liibecker
Hause die Verbindungen aufgenommen, so waren ihm damit
zugleich die besten Geschiftsverbindungen im ganzen Ost-
seebecken gesichert. Ferner hinderte ihn nichts daran, in
Liibeck unmittelbar mit den angesehensten. Kaufleuten der
entfernteren Osiseepldtize, etwa Dorpats, wenn diese in den
friithen Sommermonaten regelmiflig nach Liibeck kamen,
Geschifte abzuschlieflen, und zwar héchst bedeutenden Um-
fangs. Zahlreiche westdeutsche Kaufleute hatten sich iiber-
dies durch Geschiftsverbindungen mit Verwandten, die sich
teils in Liibeck, teils an den sie interessierenden entfernteren
Platzen niedergelassen hatten, ein vorziiglich funktionierendes
Geschiiftssystem vom #uflersten Westen bis zum #uflersten
Osten aufgebaut. Handelsgesellschaften, namentlich mit
Liibecker Kaufleuten, wirkten in derselben Richtung. All’
diese Vorziige des Liibecker Platzes wurden endlich noch da-
durch unterstrichen, dafl der westdeutsche Kaufmann fiir
seine iiber Land oder iiber See nach Hamburg, von dort wei-
ter nach Liibeck gebrachten Waren auf die Ostseereederei
angewiesen war,

Fiir das 14. Jahrhundert erméglichen es die unschitz-
baren handschriftlichen Quellen des Liibecker Staatsarchivs
fiir all die oben im allgemeinen mitgeteilten Einzelziige des
westdeutschen, namentlich des Kélner Geschifts im Ostsee-
gebiet ganze Tatsachengruppen aneinanderzureihen. Sie hier
mitzuteilen, wiirde ermiiden. Nur beispielhaft sind Geschéfts-
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abschliisse des hervorragenden Dorpater Kaufmanns Thide-
mann Rutenbeck mit dem Kélner Kaufmann Hinrich Biscop
um 1350, dann auch mit einem weiteren sehr aktiven kol-
nischen Ostseekaufmann, Gobele de Gruiten, in den 60er
Jahren des 14. Jahrhunderts erwihnt. Der spatere sehr wohl-
habende Kélner Biirger Siegfried Ridder hat sich erst in den
T0er Jahren in Liibecker Handelsgesellschaften hochgear-
beitet; von 1385 bis zu seinem Tode im Jahre 1391 hat er
dann von Kéln aus immer wieder das Ostseegeschift nach
und in Liibeck gepflegt. Vollkommen aufgearbeitet ist auch
hier wieder der Anteil des westdeutschen Kaufmanns am
Stockholmgeschift. Die wichtigsten der vorkommenden
Namen sind bereits im Zusammenhang mit der Bevdlkerungs-
bewegung genannt. Die Handelstitigkeit der in Kéln, Liibeck
und Stockholm sitzenden Wulfardes bieten gerade nach der
Organisation ihres Geschiftes die interessantesten Einzel-
ziige . Diese Wulfarts haben namentlich auch den Weinhandel
gepflegt. Aehnliches gilt von der Kélner Familie Bruwer
um 1400, wie denn Rheinwein im Mittelalter in Schweden in
ungleich gréfleren Mengen getrunken wurde, als etwa zur
Jetztzeit. Im 14. Jahrhundert betrieben Kélner Kaufleute auch
die Einfuhr von Schonenschem Hering nach Kbln, wobei
sie sich Kampens als Rheinmiindungshafen bedienten. Am
Stockholmhandel sind die Kélner Handler jedenfalls in einem
Umfang beteiligt, der die Handelstatigkeit anderer westdeut-
scher Stidte bei weitem iiberragt; wenn erst die andern Han-
delsgebiete der Ostsee in dhnlicher Weise aufEEarbeitet sind,
werden sie wahrscheinlich auch das Kélner Uebergewicht
erkennen lassen.

Diese ungemein tiefgreifende Verflechtung des westdeut-
schen stddtischen Handels in die Organisation des Ostsee-
handels, namentlich in den Aufbau des Liibecker Handels,
laBt es verstehen, warum Stiddte wie Kéln wirklich Glieder
des hansischen Wirtschaftssystems waren und auch blieben,
als sich die Liibecker Fiihrerschaft in der Hanse durchsetzte.
Auf der andern Seite ist hervorzuheben, daf} das viel altere
Kéln schon von den Zeiten her, als der deutsche Vorsto8 in
die Ostsee noch nicht erfolgt war, in ein héochst wichtiges
System handelsgeographischer Bezichungen als fiihrender
Platz eingespannt war, dessen Anforderungen teils dem han-
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sischen System fernlagen, teils ihm aber widersprachen oder
widersprechen konnten. So sind denn auch ernste Konflikte
zwischen Kéln und der von Liibeck gefiihrten Hanse nicht
ausgeblieben. Sie nahmen ihren Ausgang bezeichnender Weise
von jenen Teilen des Koélner Verkehrsgebietes, wo alte Kol-
ner Eigeninteressen und neue hansische Intersesen sich kreuz-
ten: von England und Flandern. Noch in das 18. Jahrhundert,
also in die Zeit vor der eigentlichen Stidtiehanse, fillt die
Auseinandersetzung zwischen den Kélnern, den alten Trégern
von wirtschaftlichen Rechten in London, mit den Osterlingen,
vertreten durch Liibeck. 1282 hat sich endgiltig die alte
Gildehalle der Kélner in London zur Niederlassung der
deutschen Kaufleute schlechthin erweitert; im 14. Jahrhundert
wird sie das hansische Kontor, das als solches der Leitung
Liibecks unterstellt ist und als hansischer Stalhof in London
einen klangvollen Namen fiithrte. Handelte es sich bei der Lon-
doner Hansefrage des 13. Jahrhunderts weniger um einen ge-
fihrlichen Konflikt, als um die unumgingliche Anpassung an
die neuen Verhiltnisse, so hat das 15. Jahrhundert einen sehr
ernsten Konflikt zwischen Kéln und der von Liibeck ge-
fithrten Hanse gesehen. Der Streit war hier bedingt durch die
Interessengegensidtze Kélns und des vorwiegend von Liibeck
gefilhrten Kontors in Briigge in jenen niederlindichen Ge-
bieten, die fiir Kélns Handel von gréfiter Bedeutung waren,
namentlich Brabant. Indem K&ln damals den Herzog von
Burgund als Schiedsrichter gegen die Hansegenossen heran-
zog, schied es sich selbst aus ihren Reihen. Der weitere Ver-
lauf der Krisis sah Kéln dann im Lager der auflenpolitischen
Gegner Liibecks, vor allem Englands. Damals schien es, als
sollten jene frithen Zeiten zuriickkehren, in denen nur Koln
in London iiber ein priviligiertes Niederlassungsrecht ver-
fiigte. Der fiir Liibeck so ungewdhnlich gliickliche Abschluf3
der Kdmpfe im Frieden zu Utrecht von 1474 sinderte aber die
Stellung der Kélner in London von Grund aus: die Hansen
zogen wieder im Stalhof ein, und das nun ganz isolierte Koln
mufite ihn verlassen. Im Spdtsommer 1476 kam endlich der
Ausgleich zu Stande: Koln wurde wieder in den Hansebund
aufgenommen, und damit erkannte die Stadt an, daf} es fiir
sie doch keine selbstindige Wirtschaftspolitik in den Nieder-
landen auflerhalb der Hanse geben konnte; gewifl der zwin-
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gendste Beweis der Bedeutung des hansischen Bundes selbst
fiir die stolze Stadt am Rhein.

Dies Leben in der wirtschaftlichen und wirtschaftspoli-
tischen Einheit der Hanse ist gerade auch fiir die nordwest-
deutischen Stidte der natiirliche und normale Zustand ge-
wesen. Was den Stiddten vom Niederrhein bis nach Dorpat
gemeinsam war, iiberwiegt doch das Trennende individueller
Verhiltnisse durchaus. Es hat symbolische Bedeutung, wenn
vor nunmehr reichlich 565 Jahren, am 19. November 1367,
Jene beriihmte , Kélner Konfoderation” geschlossen wurde,
die die Grundlage abgab fiir den bedeutsamsten Kampf, den
jemals Hansestddte ausgefochten haben, den Krieg gegen
Waldemar von Dinemark, den der Friede von Stralsund 1370
beendete.

Will man diesen Entschlufl von 1367 recht wiirdigen, so
mufl man sich erinnern, wie sehr fiir die Politik der mittel-
alterlichen deutschen Stadt der Grundsatz galt, den Liibecks
bedeutendster Biirgermeister, Hinrich Castorp, im 15. Jahr-
hundert in die Worte fafite: »Leicht ist das Fihnlein an die
Stange gebunden, aber schwer in Ehren wieder herunterge-
holt”; man muf} sich weiter vergegenwirtigen, dafl ein un-
gliicklicher Krieg vorausgegangen war und die Pest in den
Stiddten die Unternehmungskraft lihmte. Wenn trotzdem da-
mals eine so klare, so bestimmte, so gut durchdachte und
dann auch gut vorbereitete Aktion hier in Kéln ihren Aug-
gang nehmen konnte, dann driickt sich darin aus, wie wesent-
lich die Dinge fiir die Stddte am Niederrhein wie in Preufien
waren, die damals auf dem Spiele standen. Es handelte sich
damals darum, ob man das Werk der groflen Ost-Westver-
bindung von Briigge bis Nowgorod behaupten sollte gegen-
iiber der aus geographischen Griinden so gefihrlichen dini-
schen Macht, ob man die bereits erlangte wirtschaftliche
Vormachtstellung des deutschen Kaufmanns auch in den
nordischen Lindern sichern sollte, oder ob man auf beides
verzichten wollte. Man wihlte den ersten Weg und blieb
sich damit selbst und dem Wirken der friiheren Generationen
treu. So vollendete man damals im siegreichen Kampfe und
in. iiberlegener Diplomatie endgiltig jenes Werk: den Bund
der deutschen Hanse.
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Koln gab den Rahmen ab fiir den Beschluff, der das
Werk zu seiner reifsten Hohe filhrte. Und damit ging noch
einmal die entscheidende Initiative von Westen nach Osten,
nachdem reichlich 200 Jahre vorher jene erste schopferische
Initiative sich vom Westen aus im Ostseebecken auszuwir-
ken begann, die iiber die Griindung Liibecks hinfithrte zur
Gotliandischen Genossenschaft und dann zum Bund der Stidte
unter Liibecks Fiihrung. So hoch man auch die glinzenden
Leistungen Liibecks als Fiihrer dieses Bundes anzusetzen hat;
letzten Endes bedeutet die Gestaltung des hansischen Wirt-
schaftssystems doch die erste ganz grofle Ausstrahlung von
wirtschaftlichen Energien Rheinlands und Westfalens, die,
ganz entsprechend der wirtschaftlichen Struktur des Mittel-
alters, die Tat des unternehmenden Kaufmanns war.




